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¢ Cuales son mis opciones de neumaticos recauchutados?

Casi el 90% de las flotas de camiones comerciales
recauchutado su disco y los neumaticos del remol-
que en por lo menos una vez. La mayoria de los
neumaticos recauchutados costo en cualquier
lugar de un tercio a la mitad del costo de un
neumatico nuevo lo que es una evidente y signifi-
cativa ventaja de costes para las flotas que se
ejecutando los neumaticos recauchutados. El
mayor éxito programas de largo alcance de los
neumaticos normalmente puede llegar a un
méaximo de dos neumaticos recauchutados suponi-
endo que tienen un mantenimiento serio
neumatico programa integral en su lugar. En la
recoleccién y operaciones de entrega, donde la
banda de rodadura es borrado de distancia a un
ritmo muy alto, tres, cuatro o mas neumaticos
recauchutados son posibles.

Hay béasicamente tres tipos de neumaticos recau-
chutados tecnologias que estan disponibles en el
mercado:

* Cura del molde

* Pre-Cure

= Spliceless Pre-Cure

En los sistemas de moldes Cure, la banda de ro-
dadura se pule de distancia hasta la carcasa si ho
vulcanizado la banda de rodadura de goma (no la
banda de rodadura) se aplicada. El neuméatico se
coloca en un molde y una combinacién de calor,
presién y vez que se aplica con el nuevo disefio de
la banda de rodadura en el molde rigido. El
proceso de calor, presion y el tiempo que se
conoce como curar una de los neumaticos.

En los sistemas de recauchutado pre-cura,
después de la la banda de rodadura es pulida
hasta la cubierta, una delgada capa de goma del
amortiguador de goma se llama aplicada alrededor
de la cubierta. La banda de rodadura de goma que
ya se ha vulcanizado y ha un dibujo de la banda
(antes de curar) se aplica ahora alrededor de la
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llanta. El chicle ayuda a mantener el colchén la banda
de rodadura en su sitio y crea el vinculo entre la
cubierta y la nueva banda de rodadura. La dos extre-
mos de la pre-curado la banda de rodadura se empal-
man juntos y luego el neumatico se coloca en un
curado camara de vulcanizacion de la nueva banda de
rodadura en el cubierta del neumatico.

Spliceless Pre-Cure es la innovaciébn mas reciente en
el proceso de recauchutado. Spliceless

peldafios de pre-curado no se saca en plano piezas
(pretratamiento proceso de recauchutado), sino mas
bien se moldean en moldes de una pieza circular. La
circular de la banda de rodadura se estira sobre la
pulimentada carcasa seguido de un proceso de cu-
racion similares a el pretratamiento de neumaticos
recauchutados curado operacion.

En los tres procesos de recauchutado, hay muchos
compuesto de caucho, los disefios y la banda de ro-
dadura profundidades estan a disposicion de las flo-
tas. No se va a haber diferencias de rendimiento en-
tre y entre los neumaticos recauchutados con la final
varios fabricantes de neumaticos recauchutados.

Las flotas deben dirigir su propia evaluacion interna
para determinar que los neumaticos recauchutados
para mostrar el resultado de una mejor la linea de
fondo rendimiento de los neumaticos que los demas.
Es muy importante visitar a su local recauchutado y
revisar su proceso asi como de su inspeccién cubier-
tas de neumaticos, ¢(como que hacer la cubierta
reparaciones y como se entrenan su fuerza de tra-
bajo. El recauchutador especifica puede tener un im-
pacto mayor que el concreto proceso de recauchu-
tado de neumaticos. Y por supuesto, hay diferencias
de precios entre cada neumatico recauchutado
proceso que afectara el costo de los neumaticos /
milla andlisis. Una buena recomendacion es trabajar
en estrecha colaboracion con su profesional de
neumaticos y hablar con otras flotas similares para
obtener su punto de vista.

P: Acabo de comprar un nuevo tipo de marca palo indicador de presién de aire en mi parada de camiones
locales. Pagd $ 20, pero se esta dando lecturas de presion de 5 psi mas alta en comparacion con otros indica-

dores en nuestra tienda. ¢Es esto normal?

R: Mandmetro de precision es normalmente + / - 3 marca PSI a cabo nuevos de la caja. Asi que si usted esta
comprobacién de un neumatico de 100 psi, usted podria encontrar que el indicador puede leer en cualquier
lugar de 97 a 103 psi. La Gnica manera de verificar la precision es usar un "aire de jefe de estacion de cali-

bre".




